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1.  INTRODUGAO

O presente documento constitui 0 Sumario Executivo do Relatério de Conformidade
Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE) relativo a A10 — Auto-estrada Bucelas /
Carregado / IC3, Sublanco IC11 / Carregado (Al).

A A10 faz parte das propostas do Plano Rodoviario Nacional (PRN) 2000 (Decreto-Lei n.°
222/98, de 17 de Julho, alterado pela Lei n.° 98/99, de 26 de Julho e Decreto-Lei
n.° 182/03, de 16 de Agosto) e interliga a A9 (CREL) entre Bucelas e a Al, no Carregado
e a A13, em Benavente, conforma se verifica no enquadramento regional apresentado na
FIG. 1.

O Sublanco em avaliacdo, IC11 / Carregado (Al), com 5,8 km de extensdo tem inicio
junto a Quinta da Granja, desenvolvendo-se depois por Sul do Carregado até a zona da
auto-estrada Al perto da Central Termoeléctrica do Carregado, onde estabelece um né
de interligacdo com aquela via. A continuidade da A10 para a margem esquerda do rio
Tejo faz-se depois através do sublan¢o seguinte (A1l / Benavente) onde sera integrada a
nova ponte sobre o rio Tejo.

Ao longo do seu desenvolvimento atravessa, 0 sublanco em analise os concelhos de
Alenquer (freguesias do Carregado e de Cadafais) e de Vila Franca de Xira (freguesia de
Cachoeiras).
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CONSULTORES, S.A.

O proponente do projecto é a BRISA — Auto-estradas de Portugal, S.A., a qual esta
sujeita em matéria de licenciamento de Estudos e Projectos, a tutela do Ministério da
Obras Publicas e Transportes e Habitacdo, exercida através da Direccdo de Servicos de
Empreendimentos Concessionados do Instituto das Estradas de Portugal

O projecto é licenciado por despacho do Ministério das Obras Publicas e Transportes e
Habitacdo (MOPTH).

O principal objectivo do Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execuc¢éo
(RECAPE) a que se refere este Sumario Executivo foi o de verificar a conformidade
ambiental do Projecto de Execucdo com o Parecer da Comissdo de Avaliacao relativo ao
Estudo de Impacte Ambiental da fase de Estudo Prévio e respectiva Declaracdo de
Impacte Ambiental (DIA).

O RECAPE foi desenvolvido nos termos da legislacdo em vigor, correspondente ao
regime juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 69/2000, de 3 de Maio e a sua estrutura corresponde a definida na Portaria
n.° 330/2001, de 2 de Abril.

A sua realizacdo esteve a cargo da AGRI-PRO AMBIENTE Consultores S.A., tendo
decorrido no periodo compreendido entre Dezembro de 2003 e Marco de 2004.

O RECAPE é composto pelos seguintes volumes: Vol. | — Sumario Executivo;
Vol. Il — Relatério Técnico; Vol. Ill — Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de
Encargos da Obra.

Tem ainda associado os projectos de execug¢do de medidas de minimizagdo relativos a
Integracdo Paisagistica e Proteccao Sonora, apresentados em volume préprio.

O presente Sumario Executivo destina-se a publicitacdo junto do publico, resumindo as
principais informagdes que constam dos restantes volumes de RECAPE, considerando as
seguintes seccdes:

- Introducéo;

- Antecedentes do Projecto;

- Conformidade Ambiental com a DIA,;
- Avalia¢cbes de Impacte;

- Planos de Monitorizacdo Ambiental;

- Conclusodes.
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2. ANTECEDENTES DO PROJECTO

O projecto foi sujeito, em fase de Estudo Prévio, a Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA)
no ambito do Estudo de Impacte Ambiental “A10 — Auto-estrada Bucelas / Carregado (Al)
/ A13, Sublancos Arruda dos Vinhos / Carregado (Al) — Trecho 2 / Benavente”.

Esse processo de AlA teve inicio em Outubro de 2002 e terminou a 20 de Junho de 2003
com a emissdo do Parecer da Comissdo de Avaliacdo e da Declaracdo de Impacte
Ambiental (DIA).

Nos tracados entdo em avaliacdo no presente Sublanco, IC11 / Carregado (Al), existiam
2 alternativas, Corredor Sul e Corredor Norte em que ambos contemplavam uma ligacéo
ao novo aeroporto da Ota (NAER).

O Ministério das Cidades, Ordenamento do Territdrio e Ambiente (MCOTA), através da
sua DIA, emitiu parecer favoravel a implementagcédo do Corredor Sul sem a ligacao ao
NAER, o qual foi assim sujeito ao desenvolvimento do respectivo Projecto de Execucao.

Com o objectivo de minimizar os impactes negativos, a Comissdo de Avaliacdo
condicionou a aprovacdo do tracado seleccionado para desenvolvimento na fase de
Projecto de Execucdo, ao cumprimento de um conjunto de medidas e recomendactes
gque se analisam no ponto seguinte.

No ambito da actual fase do projecto importa ainda esclarecer que a avaliacdo da
conformidade ambiental do Projecto de Execucdo do tracado da A1l0 — Auto-estrada
Bucelas / Carregado / IC3 (A13) foi dividida em dois sublancos e que séo:

- Sublanco IC11 / Carregado (Al);
- Sublanco Al / Benavente.

Esta subdivisdo resulta da existéncia de estratégias distintas para o desenvolvimento dos
respectivos Projectos de Execucdo, tendo em consideracdo a extensdo e o volume de
obra associado a futura travessia do rio Tejo no Carregado que ocorre no Sublanco Al /
Benavente.

Neste contexto, tendo em atencdo as diferentes caracteristicas técnicas dos dois
sublancos e consequentemente 0s respectivos impactes, bem como 0s prazos
associados aos dois processos foram realizados dois RECAPE’s distintos, analisando-se
separadamente, a conformidade ambiental de cada um dos Projectos de Execucéo.
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3. CONFORMIDADE COM A DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL DO
PROJECTO

A aprovacéo do tracado escolhido pela Comissdo de Avaliacdo para desenvolvimento no
Projecto de Execucéo, corresponde no presente Sublanco da A10, ao Corredor Sul (sem
a ligacdo ao novo aeroporto) por ser a solucdo considerada como tendo menores
impactes ambientais negativos.

A sua aprovacéo foi contudo condicionada “.... ao cumprimento das medidas e planos de
monitorizagdo propostos no Estudo de Impacte Ambiental e aceites pela Comissédo de
Avaliacdo e das medidas e planos de monitorizagdo descritos no Parecer da Comisséo

de Avaliacao....".

No Projecto de Execuc¢do foi ainda uma preocupag¢do das varias equipas de trabalho
envolvidas (BRISA, projectistas e equipa ambiental), a analise mais detalhada do tracado,
introduzindo-se no proprio projecto solugbes que permitiram minimizar a partida alguns
impactes da nova via.

Para essa andlise contribuiu ndo s6 a DIA e o parecer da Comissdo de Avaliacdo mas
também as preocupa¢bes manifestadas na consulta publica. No seu desenvolvimento
foram feitos trabalhos de campo detalhados, contactos e reunibes com entidades com
intervengd@o na zona.

O Projecto de Execucdo sofreu assim ligeiros ajustamentos relativamente ao Estudo
Prévio, tendo como objectivo minimizar os impactes ambientais e contribuir para o
assegurar das condi¢cdes estabelecidas na DIA.

A zona do tracado desde o seu inicio até proximo do viaduto de Vale Flores (km 4+600)
apresenta um caracter rural a que se associa um relevo movimentado com a intercepc¢ao
de trés vales, o da ribeira da Barroca, o da ribeira de Santana da Carnota e o do ribeiro
da Brandoa (este ja inserido na baixa aluvionar do Carregado) que serdo atravessados
por viadutos e que abrangem uma extenséo significativa do tracado (cerca de 3 200 m —
55% do tracado). Predominam nesta zona, as areas agricolas e florestais, estando parte
dela inserida na area do Aproveitamento Hidroagricola do Rio Grande Pipa (em fase de
adjudicacéo do projecto de execucdo da rede de rega e barragem).

A partir do viaduto de Vale Flores e até ao final do tracado é ja notéria a presenca de uma
maior urbanizacdo do espaco que se faz numa area mais aplanada inserida na baixa
aluvionar do Carregado. Surgem aqui importantes vias de comunicacdo nacionais e
regionais, como a auto-estrada Al, a EN1 e a EN3 e uma presenca mais densa de
habitacdes e areas industriais, onde se destaca a Central Termoeléctrica do Carregado,
préxima do final do tracado. Marcam também presenca varias infraestruturas de
abastecimento de agua, de gas e energia eléctrica, ja devidamente compatibilizadas com
o tracado. Atendendo a esta ocupacao do solo e ao seu caracter plano praticamente toda
esta area € atravessada por viaduto minimizando assim os impactes da implantacao da
via.

Referem-se de seguida as alterac¢des introduzidas com vista a minimizacdo de impactes
na zona e ao cumprimento da DIA.
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= Alteracdo no viaduto de Vale Flores

O viaduto de Vale Flores desenvolve-se entre cerca do km 2+860 e 4+000, numa zona de
vale com ocupacao agricola onde sdo interceptados uma estrada (EN115-4), o aqueduto
do Alviela da EPAL e a ribeira da Brandoa, pequeno afluente do rio Grande da Pipa.

O viaduto foi ligeiramente deslocado para Norte de modo a afasta-lo o0 mais possivel da
Quinta de Vale Flores (conjunto de edificacbes com interesse patrimonial) contribuindo
assim para a minimizacdo do impacte visual sobre essa quinta. A sua extensao foi
também aumentada passando de 1000 m (km 3+000 a 4+000) para cerca de 1 140 m
(km 2+860 a 4+000).

Para além da transposic@o integral desta zona de baixa agricola inserida na &rea do
futuro Aproveitamento Hidroagricola do Rio Grande da Pipa, o viaduto restabelece
também o aqueduto do Alviela da EPAL, a EN115-4, o ribeiro da Brandoa e outra
pequena linha de &gua, afluente do Rio Grande da Pipa. Junto ao encontro Este do
viaduto existe também a conduta de Alenquer da EPAL que sera protegida por uma
galeria que respeita a sua area de servidao.

No viaduto, os vaos tém extensdes diferentes com pilares desfasados de modo a se
conseguir a ndo afectacdo das infraestruturas que se desenvolvem sob ele. Assim, o
cumprimento da distancia minima de 7,5 m entre o eixo da EN115-4 e qualquer elemento
do viaduto obrigou a desencontrar os pilares dos dois tabuleiros que compdem este
viaduto (Pilares 24 e 25). Por outro lado, o cumprimento da distancia minima de 10 m
entre as faces exteriores da conduta da EPAL (aqueduto do Alviela) e qualquer elemento
do viaduto obrigou também a desencontrar os pilares dos dois tabuleiros (Pilares 3 e 4).

Relativamente as duas linhas de agua essa conjugacao foi também possivel no caso da
ribeira da Brandoa. Relativamente a outra pequena linha de agua, afluente do rio Grande
da Pipa proceder-se-a ao seu desvio pontual nos locais de colocacao dos pilares. O
estudo hidraulico realizado assegura no entanto a manutencao das actuais condi¢des de
escoamento.

= Alteracdo no n6 de interligacdo da A10/ A1l

O n6 de interligacdo da Al0 / Al sofreu ajustes na sua configuragdo para dar
cumprimento as solicitacbes do IEP.

A A10 é no entanto mantida em viaduto, assim como os diferentes ramos do n6 tendo-se
assim o minimo de interferéncia com a ocupacdo do solo existente e, nomeadamente, a
Al e as condutas do Tejo e de Castelo de Bode da EPAL que ndo sofrem qualquer
afectacao.

O objectivo da alteracdo foi o de eliminar a zona de entrecruzamento na Al0 e
impossibilitar, assim, manobras de inversdo de marcha de alguns dos movimentos
provenientes da Al. Por outro lado introduziram-se também vias colectoras na Al que
permitem a adequada interligacdo com a nova auto-estrada.
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Prolongou-se deste modo a intervencdo necessaria para a execucdo deste né até cerca
das P1 6.1 e 6.2 da Al (a Sul da interligacdo) e até ao né do Carregado a Norte, que sera
nesse ambito reformulado. Tratam-se de intervengBes marginais a via implicando a
ocupacao lateral de uma faixa de cerca de 15 m de terrenos que ja se encontram
condicionados pela proximidade a esta auto-estrada.

A Sul do né, a Al terd a introducgéo de duas vias colectoras (vias colectoras 1 e 2) e onde
se fara a continuidade do restabelecimento do gasoduto que actualmente passa sob a Al
edas Pl 6.1e6.2.

A Norte do né, a Al terd também a introducéo de duas vias colectoras (vias colectoras 3
e 4) havendo ainda a alteracdo do restabelecimento da PS8 devido a necessidade do seu
alargamento, a reformulacdo do n6 do Carregado e o prolongamento das passagens
hidraulicas existentes.

Os terrenos ndo possuem ocupacgdo sensivel, tratando-se de terrenos com culturas
arvenses onde nalguns casos a proximidade de constru¢cdes a via implica a afectacdo de
trés imdveis (1 habitacdo sob a Pl 6.1, 1 anexo junto ao restabelecimento da PS8 e 1
construcdo da BRISA no né do Carregado).

= Alteracdes pontuais

De referir por fim que a existéncia de cartografia com uma escala de maior pormenor
permitiu também a melhor inser¢do do tracado no terreno, conduzindo ao ajuste dos
taludes de escavacdo e de aterro, onde se destaca como aspecto positivo a ndo
afectacdo do moinho existente na elevacdo de Cadafais ao km 1+950, pela construcéo
de um muro de suporte no inicio do talude de escavacao.

Foi também possivel a melhor definicdo dos restabelecimentos de que resultaram
alteracdes muito pontuais na PS1 e a criacdo do restabelecimento de um caminho
rural na zona agricola da Quinta da Granja, sob o viaduto de Santana da Carnota e
gque anteriormente ndo se encontrava previsto. Para o efeito este viaduto foi prolongado
em cerca de 30 m de modo a contemplar o restabelecimento deste caminho rural que se
insere numa zona agricola afecta a area do futuro Aproveitamento Hidroagricola do Rio
Grande da Pipa, sendo assim importante para a diminuicdo do efeito de barreira e
melhoria da acessibilidade transversal aos dois lados da area agricola.
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4. MEDIDAS DE MINIMIZACAO

No Relatdrio Técnico do RECAPE foram analisadas e discutidas as varias medidas de
minimizacdo propostas na DIA que foram contempladas e/ou ajustadas em funcédo dos
estudos desenvolvidos no Projecto de Execucdo e dos reconhecimentos de campo
realizados.

Como medidas de minimizacdo importantes ja integradas no projecto referem-se as que
se relacionam com a integracdo paisagistica da via e com a minimizacdo das
perturbac¢des acusticas nos locais habitados na envolvente.

Relativamente a Integracdo Paisagistica da auto-estrada e nos trechos dos viadutos em
gque a via se desenvolve em aterro, procedeu-se a aplicacdo de um coberto vegetal mais
denso na envolvente de zonas habitadas (Cadafais, Quinta de Vale Flores) e de um
modo geral em todos os encontros dos viadutos de modo a minimizar o impacte visual da
estrada sobre a envolvente criando um corredor verde.

Em termos do ambiente sonoro integraram-se também medidas de minimizagdo no
projecto que passam, por exemplo, pela aplicacdo de um pavimento que contribuird para
a reducdo do ruido e a aplicacdo de 4 barreiras acusticas nas zonas onde se verificou
haver um impacte negativo no ambiente sonoro (km 3+050 — 3+350 da A10 e km 0+400
do n6 do Carregado até ao km 0+440 da via colectora 4 da Al, km 0+045 até ao km
0+245 da via colectora 3 da Al, km 29+490 da Al até km 0+180 da via colectora 1 da
Al).

Procedeu-se ainda a realizacdo de um novo levantamento arqueolégico de
caracterizacdo em todo o corredor da solucdo de tracado aprovada, com uma largura de
400 m, no sentido de avaliar eventuais situacfes néo identificadas anteriormente. Desta
avaliacdo nao se detectou qualquer impacte.

Para a fase de constru¢cdo em termos globais, foram definidas medidas de minimizagéo
especificas que deverao constituir obrigacdo do adjudicatario da empreitada. As medidas
relativas a fase de construcéo foram divididas de acordo com alguns periodos de trabalho
da obra e com algumas situacdes que merecem um cuidado especial, ho sentido de
facilitar a sua compreenséo e aplicacéo.

Para a implantacdo do estaleiro sdo identificadas as areas mais favoraveis, de modo a
minimizar os impactes da sua instalagdo e funcionamento. Os locais com melhores
caracteristicas situam-se em terrenos com degradacao visual evidente e sem usos
sensiveis que se identificaram ao longo do tracado.

Relativamente aos acessos a utilizar durante a obra, sdo preferencialmente indicadas
estradas / caminhos existentes e a preocupacao de nao utilizar os trechos com passagem
no interior das povoacoes.

Na fase de exploracéo foram apresentadas as medidas com vista ao controlo de alguns
aspectos ambientais que se apresentam de forma mais detalhada no ponto seguinte e
gue asseguram a continuidade da avaliacdo dos impactes da nova via rodoviéaria.
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5. PLANOS DE MONITORIZACAO AMBIENTAL

Tendo em conta as avaliagdes feitas nos varios estudos realizados no ambito do presente
Projecto de Execucédo, foram identificados como de interesse a implementacdo dos
programas de monitorizacao relativos aos seguintes factores:

Qualidade da Agua — Na fase de exploracdo, com o objectivo de avaliar os
impactes das aguas de escorréncia da plataforma em zonas mais sensiveis, como
linhas de agua e zonas agricolas e a decisdo quanto a necessidade de eventuais
medidas de minimizacdo. Na fase de construcdo o acompanhamento regular dos
impactes da obra sobre a qualidade da agua das linhas de &gua interceptadas
(ribeira da Barroca, Santana da Carnota e Brandoa).

Qualidade do Ar — Na fase de exploragdo com o objectivo da avaliacdo da
qualidade do ar nas zonas mais sensiveis que se situam na interligagdo da A10
com a Al e a avaliacdo da eventual necessidade da tomada de medidas de
minimizacgéao.

Ambiente Sonoro — Na fase de exploracdo e de construcdo, a avaliacdo e
controlo dos niveis sonoros junto dos locais identificados como mais sensiveis.

As orientacOes referidas para cada um dos programas de monitorizacdo, tiveram em
consideracdo as recomendacdes e medidas preconizadas na DIA.

Os programas elaborados asseguram o cumprimento do disposto na Portaria 330/2001,
de 2 de Abril, tendo para cada um destes descritores sido definidos os parametros a
monitorizar, os locais e frequéncia de amostragem, as técnicas e métodos de andlise e a
periodicidade dos relatérios.
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6. CONCLUSOES

O presente Sumario Executivo pretendeu sintetizar as principais alteragées introduzidas
no Projecto de Execucdo do Sublanco IC11 / Carregado (Al) — Auto-estrada Bucelas /
Carregado / IC3 e demonstrar a sua conformidade com a Declaracdo de Impacte
Ambiental (DIA) e respectivo Parecer da Comissdo de Avaliagdo do Estudo de Impacte
Ambiental da fase de Estudo Prévio.

Durante esta fase de projecto foram elaborados novos estudos no sentido de ser dado
cumprimento aos termos e condic¢des fixadas na DIA, e introduzidas pequenas alteragdes
ao tracado, tendo-se dessa forma minimizado alguns dos impactes identificados na fase
de Estudo Prévio.

O RECAPE propds uma série de medidas de minimizagdo que constituirdo obrigacdo do
adjudicatario da empreitada, e que tém como principal objectivo garantir a aplicacdo
durante a fase de construgdo dos pressupostos ambientais estabelecidos no EIA do
Estudo Prévio e na DIA.

Foram também propostos para a fase de exploracado, Planos de Monitorizacdo Ambiental,
designadamente em relacdo a Qualidade da Agua, Qualidade do Ar e Ambiente Sonoro,
que pretendem salvaguardar situacGes de risco, avaliar a eficacia das medidas
propostas, e assegurar que as medidas preconizadas e postas em pratica sédo eficazes e
permitem reduzir os impactes identificados.

Em sintese, julga-se que as alteracdes e os estudos realizados nesta fase de projecto, as
medidas de minimizagcdo de impacte propostas para a fase de construgcdo e de
exploracdo, os Projectos de Integracdo Paisagistica e de Proteccdo Sonora, a
implementacdo da Gestdo Ambiental da Obra e o Plano de Monitorizacdo Ambiental,
demonstram a conformidade do Projecto de Execuc¢do com as condicfes estabelecidas
na DIA.
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